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1. Automobiliy sektorius

Prisitaikant prie skaitmeninio ir klimatui
palankaus judumo, automobiliy sektorius
susiduria su vienu didziausiy pokyciy savo
istorijoje. ELP frakcija mano, kad Europos
teisés akty leidéjy uzduotis - padéti sekto-
riui realiu, technologijy poziiriu neutraliu
ir socialiai atsakingu budu neutralizuoti
poveikj klimatui.

Manome, kad reikalingas holistinis ir mok-
slu grindziamas poziiris. Visos bUsimos
priemonés turéty bati grindziamos iSsamiy
poveikio vertinimy, kuriuose baty atsizvel-
giama j ekonomines, ekologines ir socialines
pasekmes, o taip pat j jvairius naudotojy ju-
dumo poreikius, rezultatais. Aplinkosauginj
veiksminguma reikéty nustatyti matuojant
per gyvavimo ciklg iSmetama tersaly kiekj.

Technologinis neutralumas, poveikio verti-
nimas ir teiseklros nuspéjamumas turi buti
pagrindiniai viso busimo teisekuros darbo
principai.

ELP frakcija yra jsitikinusi, kad judumas yra
visy ES pilieciy teisé. Mums reikia aiSkaus,
sgziningo ir realistiSko jsipareigojimo dél
asmeninio judumo ateities ir turime uzti-
krinti, kad jis netapty tik nedaugeliui priei-
nama prabanga. Negali buti vieno visiems
tinkamo sprendimo. Bendras draudimas
naudoti vidaus degimo variklius neatitinka
Europos pilieciy ir musy darbdaviy interesy.
Naudotojai turéety nuspresti, kuri technolo-
gija, jy manymu, geriausiai atitinka jy porei-
Kius.

Tikime automobiliy pramonés inovaciniais
gebéjimais ir potencialu. Si inovaciné galia
turi buti remiama ir skatinama pakanka-
mais moksliniy tyrimy ir technologinés plé-
tros finansavimo ES IéSomis pajégumais.

~NextGenerationEU“ — tai galimybé Euro-
pai finansuoti dar efektyvesniy vidaus degi-
mo varikliu varomy transporto priemoniy,
iperkamesniy mazatarsiy ir netarsiy trans-
porto priemoniy kurima ir alternatyviyjy
degaly diegima.

Pabréziame perdirbamumo butinybe ir ra-
giname parengti specialia Europos trans-
porto priemoniy perdirbimo programa.
Tai galéty buti pasiekta ES ziedinés ekono-
mikos teises aktais.

Bdtina laikytis plataus uzmojo poziurio j in-
frastruktiirg. Artimiausiais metais Europos
teises akty leidéjai pirmenybe turety teikti
tam, kad buty sukurta tinkama skaitme-
ninio tinklo infrastruktdra, veiksmingas ir
tankus lengvyjy automobiliy ir komerciniy
transporto priemoniy jkrovimo punkty ir
degaliniy tinklas, jskaitant salas ir atokiau-
sius regionus ir kaimo vietoves, saugias kro-
vininiy automobiliy stovejimo aiksteles ir
pakankamai sanitariniy jrenginiy. Tikimés,
kad TEN-T bus atlikta plataus uzmojo per-
ziUra, daugiausia démesio skiriant pagrin-
dinio tinklo sukurimui ir tarpvalstybiniy
kliuc€iy pasalinimui iki 2030 m.

Persvarstyta Alternatyviyjy degaly infra-
struktiros direktyva suteikia galimybe
nustatyti plataus uzmojo privalomus alter-
natyviyjy degaly naudojimo tikslus. Kartu
su sgveikumo reikalavimais, bendrais stan-
dartais ir bendra mokéjimo sistema gali-
ma sukurti tikrai bendrg jkrovimo erdve.
Alternatyvieji degalai, tokie kaip vandenilis,
yra iSbandyta priemoné, padedanti mazin-
ti esamo transporto priemoniy parko, ypac
sunkiyjy transporto priemoniy, iSmetamuyjy
tersaly kiekj. Perzilrint Pastaty energinio
naudingumo direktyva turéty bati remia-
mas jkrovimo ir degaly papildymo infra-
struktUros diegimas privaciuose ir vieSuo-
siuose, esamuose ir naujuose pastatuose.
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Didelio masto transporto priemoniy elek-

trifikavimas bus jmanomas tik uztikrinus
galimybe naudotis veiksmingomis, jper-
kamomis ir klimatui palankiomis baterijy
technologijomis. Siuo metu didzioji dalis
transporto priemoniy baterijy gaminama
uz Europos riby, o Europos automobiliy ga-
mintojy trumpalaikiam islikimui ir ilgalai-
kiam klestéjimui labai svarbu, kad baterijy
kdrimo ir gamybos pajéegumai ES didety.
Todél ES, glaudziai bendradarbiaudama
su pramone ir akademine bendruomene,
turi skatinti Sios srities mokslinius tyrimus
ir technologine plétra, didinti tokios plétros
finansavima ir sudaryti palankesnes sglygas
Europos transporto priemoniy baterijy ga-
mybai ir eksportui j uzsien,].

Peréjimas automobiliy sektoriuje turi buti
remiamas visoje ES pleciant atsinaujinan-
¢iyjy energijos istekliy naudojima, jskaitant
programa, kuria siekiama uztikrinti konku-
rencingas ir prieinamas elektros energijos
kainas. Plataus uzmojo Atsinaujinanciyjy
istekliy energijos direktyvos perzitra ir na-
cionalinémis jgyvendinimo priemonémis
turety buati remiamas vandenilio ir e. degaly
infrastrukturos diegimas.

Tik tuo atveju, jei uztikrinsime, kad trum-
puoju laikotarpiu bus sukurta tinkama infra-
struktura, galésime jtikinamai kalbéti apie
tai, kaip gerokai paspartinti iSmetamuyjy
terSaly kiekio mazinimag Siame sektoriuje
ir klimato tiksly jgyvendinima. Nustatant
naujus iSmetamuyjy tersaly kiekio mazinimo
tikslus reikety remtis moksliniais faktais ir
iSsamiais poveikio vertinimais, taip pat at-
sizvelgti | kitus iSmetamuyjy tersaly kiekio
mazinimo budus, pvz., bendro sistemos
efektyvumo didinima.

Investicijos j infrastrukturg turéty buti re-
miamos valstybiy nariy suderintomis pas-
katy sistemomis, skirtomis keleivinéms ir
komercinéms transporto priemonéms, ir
Europos informavimo kampanija, skirta
parodyti jvairiy tipy netarSiy ir mazatarsiy
transporto priemoniy (MNTP) nauda. llga-
laikis keliy transporto jtraukimas j ES Silt-
namio efektg sukelianciy dujy apyvartiniy
tarSos leidimy prekybos sistema gali buti
papildoma priemone ir turety buti apsvars-
tytas atsizvelgiant j poveikio vertinima.

ELP frakcija remia visas pastangas gerin-
ti keliy eismo sauguma ir pasiekti visiskai
saugaus eismo vizijos tikslus. Kuriant infra-
strukturg, svarbiausias musy tikslas visada
turety buti sauga. Pajamos iS mokesciy, rin-
kliavy, vinjeCiy ar degaly mokesciy, kuriuos
moka keliy naudotojai, turety buati is naujo
investuojamos j musy keliy infrastruktdros
prieziurg, modernizavimg ir tobulinima, js-

kaitant priemones, skirtas kompensuoti
neigiama poveikj zmonéms, gyvenantiems
netoli intensyvaus eismo keliy.

Dél pertvarkos automobiliy sektoriuje neis-
vengiamai bus prarasta darbo viety. Naujos
gamybos grandinés turety buti laikomos
bazinémis technologijomis ir turi buti ES
pramonés politikos pagrindas. Bltina di-
dinti Europos finansine parama perkvalifi-
kavimui ir jglidziy tobulinimui, visy pirma
Salyse ir regionuose, turinciuose stiprig au-
tomobiliy pramonés baze. Komisija turéety
apsvarstyti galimybe reformuoti ES valsty-
bés pagalbos taisykles, kad valstybés narés
galety teikti tikslingesne parama.

COVID-19 pandemija neigiamai paveike val-
stybiy nariy investavimo ir finansavimo pa-
jégumus, o vartotojy sprendimai pirkti bus
atidedami. Reikety perziuréti galiojancius
teises aktus, ypatingg demesj skiriant MV,
ir sumazinti nereikalinga biurokratizma, kad
buty sumazinta administraciné ir finansine
nasta. Turétume padéti automobiliy sekto-
riui nuosmukj paversti galimybe uztikrinti
ilgalaikj klestéjima ir darbo vietas.

Reikalingi teisés aktai:

> placios politikos sritys, kuriose Komisija
dar turi pasiulyti naujy privalomy teisés
akty (iS dalies pasiulyti, komunikatai ir
pranesSimai savo iniciatyva arba nieko):

> 2021-2030 m. ES keliy eismo saugumo
politikos programa ,Tolesni zingsniai
siekiant visiSkai saugaus eismo vizijos*;

> valstybés pagalbos taisykliy perziura
taip pat po COVID-19;

> Zziediné ekonomika.

Planuojama:

1. ES Siltnamio efektg sukelianc¢iy dujy
apyvartiniy tarsos leidimy prekybos sis-
temos (ATLPS), jskaitant jury, aviacijos ir
CORSIA, perziurair pasitlymas dél ATLPS
kaip nuosavo istekliaus (teiséklros pro-
cedura priimamas aktas, jskaitant povei-
kio vertinimg, 2021 m. Il ketv.);

2. Atsinaujinanciyjy istekliy energijos di-
rektyvos pakeitimas siekiant jgyvendinti
naujojo 2030 m. klimato tikslo uzmojj
(teisékuros procedura priimamas ak-
tas, jskaitant poveikio vertinimg, SESV
194 straipshis, 2021 m. Il ketv.);

3. Energijos vartojimo efektyvumo direk-
tyvos pakeitimas siekiant jgyvendinti
naujojo 2030 m. klimato tikslo uzmojj
(teisékdros procedura priimamas ak-
tas, jskaitant poveikio vertinima, SESV
194 straipsnis, 2021 m. Il ketv.);

4. Alternatyviyjy degaly infrastrukturos di-
rektyvos perziura (teiséklros procedura
priimamas aktas, jskaitant poveikio
vertinimg, SESV 91 straipsnis, 2021 m.
Il ketv.);



5. Reglamento, kuriuo nustatomos naujy
lengvyjy automobiliy ir naujy lengvyjy
komerciniy transporto priemoniy iSme-
tamo CO, normos, perziura (teiséklros
procedura priimamas aktas, jskaitant
poveikio vertinimg, SESV 192 straipsnio
1dalis, 2021 m. Il ketv.);

6. Intelektiniy transporto sistemy direk-
tyvos perziura, jskaitant daugiarusio
transporto biliety iniciatyvg (teisékuros
procedura priimamas aktas, jskaitant
poveikio vertinimg, SESV 91 straipsnis,
2021 m. lll ketv.);

7. lengvyjy automobiliy, furgony, sun-
kvezimiy ir autobusy iSmetamy tersaly
normy, taikytiny baigus galioti Euro 6/
VI standartui, rengimas (teisékuros pro-
cedlra priimamas aktas, jskaitant po-
veikio vertinima, SESV 114 str., 2021 m.
IV ketv.);

8. Naujos Europos pramonés strategijos
atnaujinimas (ne teisékuros procedura
priimamas aktas, 2021 m. Il ketv.).

Programa REFIT:

9. Pagalbos energetikai ir aplinkos apsau-
gai gairiy perziura. Planuojama prieémi-
mo data: 2021 m. IV ketv. Ne teisékuros
procedura priimamas aktas; teisinis pa-
grindas: SESV 107 ir 108 straipsniai. Nu-
matomas poveikio vertinimas.

Prioritetiniai teisés aktai:

10. Pasitlymas dél EUROPOS PARLAMEN-
TO IR TARYBOS REGLAMENTO, kuriuo
iS dalies kei¢iamas Reglamentas (EB)
Nr. 715/2007 dél varikliniy transporto
priemoniy tipo patvirtinimo atsizvelgi-
antjiSmetamuyjy tersaly kiekj is lengvyjy
keleiviniy ir komerciniy transporto prie-
moniy (Euro 5 ir Euro 6) ir dél transporto
priemoniy remonto ir priezitros infor-
Mmacijos prieigos.

2. Aviacija

Aviacija turety labiau prisitaikyti prie naujy
reikalavimuy, zalinimo ir skaitmeninimo, ne-
kenkdama Sios transporto rusies teikiamai
naudai, pvz., susisiekimui, judumui, prieina-
moms kainoms ir iSsaugodama paslaugy
saugg ir sauguma. Turime mazinti iSme-
tamuyjy terSaly kiekj, o ne transporto srauta.
Pereinamasis procesas neturéty daryti po-
veikio keleiviy patiriamai naudai.

Aviacijos sektoriaus pramoné remiasi auks-
tosiomis technologijomis. Technologineé is-
metamuyjy tersaly kiekio mazinimo pazan-
ga nebuvo labai pastebima dél eismo
padidéjimo.

Siekiant 2030 m. klimato srities tiksly ir
2050 m. poveikio klimatui neutralumo tiks-

lo, reikia laikytis Siy nurodymy: Europos oro
eismo vadybos sistemos modernizacija ir
pertvarkymas, investicijos j naujy techno-
logijy mokslinius tyrimus ir inovacijas, su-
sijusias su tvariaisiais aviaciniais degalais,
varikliais ir kitomis varomosiomis sistemo-
mis, kaip antai elektrinémis, hibridinémis
ir vandeniliu varomomis bei pasaulinémis
mazinimo sistemomis.

Dar labiau sumazinti tersaly iSmetima gali-
ma priemus ir jgyvendinus teisés aktus dél
,Bendro Europos dangaus 2+“. Komisijos
pasiulyma buty galima patobulinti, bet jo
neturéty veikti valstybiy nariy bandymai
iSlaikyti dabartines monopolijas remian-
tis pasenusiais argumentais, pavyzdziui,
grésme suverenitetui. Palydoviniy sistemy
naudojimas navigacijai, komunikacijai ir
sekimui bei visiSkas Bendro Europos dan-
gaus oro eismo valdymo moksliniy tyrimy
programos (SESAR) jdiegimas padeés pabai-
gti kurti iniciatyvg ,Bendras skaitmeninis
Europos dangus®.

2021-2027 m. pasiulymai dél tokiy Europos
partneryséiy, kaip Bendro Europos dan-
gaus oro eismo valdymo moksliniy tyrimy
programa (SESAR), Europos netarsios aviaci-
jos partnerysté arba Europos infrastrukttros
tinkly priemoneé, daugiausia démesio skiri-
ant 2021-2023 m,, yra itin svarbios aviacijos
sektoriaus skaitmeninimui ateityje ir turety
numatyti tinkama parodomuyjy sistemy pa-
teikta finansavima ir rezultatus.

Siekiant prisideti prie iSmetamuyjy tersaly
kiekio mazinimo, reikia padidinti tvariyjy
aviaciniy degaly rinkos dalj. Iniciatyvoje
-~ReFuelEU Aviation“ - Tvarieji aviaciniai
degalai’ turéty bati numatytas iSsamus is-
metamo terSaly kiekio gyvavimo ciklo, su-
balansuoto zaliavy naudojimo, aiSkaus jgy-
vendinimo plano, ne maziau kaip 10 proc.
degaly maisymo jsipareigojimo iki 2030 m.
vertinimas ir paskatos, jskaitant Saltinius,
kuriais skatinama gamyba ir naudojimas.
Sis jsipareigojimas turéty buati taikomas
bent ES lygmeniu vykdomiems skrydziams
skrendant j ES ir iS jos. NetarSios aviacijos
bendrosios jmoneés veikla turéty buti tesia-
Mma ir intensyvinama, siekiant parengti 34
technologinius sprendimus, be kita ko, al-
ternatyviyjy degaly srityje.

Per pastaruosius keletg mety varikliy gamy-
boje taikytos naujos technologijos, leidzia
gerokai sumazinti iSmetamuyjy tersaly kiekj.
Moksliniai tyrimai ir plétra Sioje srityje turéty
buti tesiami, taip pat ir bendrojoje jmonéje
,Svarus dangus”. Naujy produkty diegimas
turéty buati skatinamas taikant modifika-
vimo ir atnaujinimo programas. Nagriné-
dama Siy schemy nauda, Komisija turety
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jtraukti tam tikrus finansavimo sprendimus,
pavyzdziui Ekonomikos gaivinimo ir atspa-
rumo didinimo priemone (EGADP). Elektra
arba vandeniliu varomy priemoniy spren-
dimai tinka maziesiems ir vidutinio dydzio
léktuvams, kurie galéty buti naudojami
trumpojo nuotolio skrydziams Europoje
arba skrydziams viena kryptimi. Oro uos-
tams taikomy valstybés pagalbos taisyk-
liy perzitira galéty padéti plétoti trumpojo
nuotolio susisiekima, siekiant gerokai suma-
zinti iSmetamuyjy tersaly kiekj ir kartu didi-
nant veiksminguma.

Oro uostai turety buti sistemingai sujungia-
mi su miestais (didelio pajégumo) traukiniy
linijjomis. Oro uostuose turi buti naudoja-
mos tik netarSios transporto priemonés.
Perziirint oro uosty mokesciy direktyva
reikéty atsizvelgti j Siuos reikalavimus.

Aviacijos sektoriuje turi buti spartinama ir uz-
tikrinama iSmetamo anglies dioksido kiekio
kompensavimo sistema, zinoma, kaip COR-
SIA. Tam Sajunga turi laikytis vieningos pozi-
cijos Tarptautinéje civilinés aviacijos organi-
zacijoje (ICAO). Europos apyvartiniy tarSos
leidimy prekybos sistemos (ATLPS) per-
ziUra turety bati grindziama iSsamiu vertini-
mu ir joje turety buti numatytas lygiagretus
sistemos CORSIA 54 jgyvendinimas, jtrauki-
ant, jei jmmanoma, greitesnius lyginamuosius
standartus, nei nustatytieji Tarptautinés civi-
linés aviacijos organizacijos.

Reikalingi teisés aktai:

Vykdoma:

1. Nauja iniciatyvos ,Bendras Europos dan-
gus 2+“ redakcija;

2. Europos Sajungos aviacijos saugos
agentura - veiklos rezultaty apzvalgos
jstaiga.

Planuojama:

3. ES apyvartiniy tarSos leidimy prekybos
sistemos (ATLPS), jskaitant jury, aviacijos
ir CORSIA sektorius, perziura ir pasiuly-
mas del ATLPS kaip nuosavy istekliy
(teisékUros procedura priimamas aktas,
jskaitant poveikio vertinimag, 2021 m. Il
ketv.);

4. Direktyvos dél alternatyviyjy degaly in-
frastrukturos diegimo direktyvos per-
ziUra (teisékuros procedura priimamas
aktas, jskaitant poveikio vertinima, SESV
91 str., 2021 m. Il ketv.);

5. Civilinés, gynybos ir kosmoso pramonés
sinergijos veiksmy planas (ne teisékuros
procedura priimamas aktas, 2021 m. |
ketv.).

Programa REFIT:

6a. Regioninés pagalbos gairiy perziura
- humatyta priemimo data: 2021 m. |
ketv., ne teisékuros procedura priima-

mas aktas, teisinis pagrindas: SESV 107
ir 108 straipsniai. Poveikio vertinimas ne-
numatytas;

6b. Valstybés pagalbos aviacijos sektoriui
perziura (jmoniy pageidavimu - dar ne-
numatytas).

7. Kompiuteriy rezervavimo sistemy per-
zilra-numatyta priemimo data: 2021 m.
IV ketv,, teiséklros procedura priima-
mas aktas, teisinis pagrindas: SESV 100
straipsnio 2 dalis. Numatomas poveikio
vertinimas;

8. Keleiviy teises nustatanciy trijy re-
glamenty vertinimas: del nejgaliyjy
asmeny ir ribotos judésenos asmeny
teisiy keliaujant oru (Reglamentas Nr.
1107/2006), dél jary ir vidaus vandeny
keliais vykstanciy keleiviy teisiy (Regla-
mentas (ES) Nr. 1170/2010) ir dél miesto
ir tolimojo susisiekimo autobusy trans-
porto keleiviy teisiy (Reglamentas (ES)
Nr.181/2011) - dar nepatvirtinta.

Dar nejgyvendinti prioritetai:

9. Pasitlymas dél EUROPOS PARAMEN-
TO IR TARYBOS REGLAMENTO, kuriuo
iS dalies pakeic¢iami Reglamentas (EB)
Nr. 261/2004, nustatantis bendras kom-
pensavimo ir pagalbos keleiviams tai-
sykles atsisakymo vezti ir skrydziy at-
Saukimo arba atidéjimo ilgam laikui
atveju, ir Reglamentas (EB) Nr. 2027/97
del oro vezejo atsakomybeés uz keleiviy
ir jy bagazo vezima oru (Komisija jj laiko
prioritetiniu klausimu, bet jis vis dar blo-
kuojamas);

10. Pasillymas dél EUROPOS PARLAMEN-
TO IR TARYBOS REGLAMENTO dél laiko
tarpsniy paskirstymo Europos Sgjungos
oro uostuose bendryjy taisykliy (Komi-
sija jj laiko prioritetiniu klausimu, bet jis
vis dar blokuojamas).

3) Vidaus vandeny keliai

Tolesné vidaus vandeny keliy sektoriaus
plétra yra pazangaus, tvaraus ir konkuren-
cingo Europos transporto tinklo kirimo ker-
tinis akmuo. MV/ ir Seimos verslo jmonés yra
sektoriaus pagrindas. Vidaus vandeny ke-
liai gali atlikti esminj vaidmenj siekiant ES
uzsibrezty klimato tiksly, nes tai yra viena
iS labiausiai aplinkg tausojanciy transpor-
to rusiy ir iS esmés neiSnaudota galimybé
vezti didelius prekiy kiekius visoje Sajun-
goje. Dabartiné 6 proc. vandens keliy trans-
porto dalis' yra per maza. Jg reikia smarkiai
padidinti, kad sumazeéty spusciy keliuose,
padidety saugumas, sumazety iSmetamy
tersaly kiekis ir bendra transporto sistema
tapty tvaresne.

T Eurostat, 2018, EU27



Todél ELP frakcija ragina laikytis holistinio
poziurio j Sig transporto rusj: didinti jos at-
sparuma, veiksminguma ir tvaruma, rem-
ti bei skatinti jos naudojimg ir uztikrinti
pakankamas investicijas. Remdamiesi tokiu
pozilriu galime sustiprinti Sio sektoriaus
konkurencinguma, iSsaugoti kokybiskas
darbo vietas ir pagerinti jo pasirengima bu-
simai Europos ekonomikai.

Fizinés infrastruktiros ir navigacijos geri-
nimas

PrieSingai nei daugelis perpildyty keliy, Eu-
ropos vidaus vandeny keliai turi neiSnau-
doty pajégumy, kuriais atveriamos dideles
galimybeés pereiti prie kity transporto ru-
Siy. Taciau, Europos vidaus vandeny keliy
tinkamumas laivybai yra fragmentiskas ir
pereéjimui prie kity transporto rusiy kenkia
trakstamos jungtys ir menkas laisvai tekan-
¢iy vidaus vandeny keliy patikimumas. At-
liekant TEN-T perzidrg, daugiausia déme-
sio turety buti skiriama TEN-T pagrindinio
vidaus vandeny keliy tinklo baigimui iki
2030 m,, trukstamy jungciy panaikinimui ir
galimybeés kurti kokybiska fizine ir skaitme-
nine infrastrukturg, kaip antai geresneés gele-
zinkelio jungtys, sudarymui. ELP frakcija ra-
gina Europos Komisijg pateikti pasiulymus
dél reglamentavimo sistemos, atitinkancios
kitg NAIADES veiksmy programq, kuri uz-
tikrinty tinkamumo laivybai ir jrangos sude-
rinima bei standartizacijg Europoje. Visoms
finansavimo priemonémes, pavyzdziui, Euro-
pos infrastrukturos tinkly priemonei, San-
glaudos fondui arba dalyvaujant Europos
investicijy bankui turi buti nustatytas speci-
alus finansavimas, skirtas ateiciai tinkamai
vandens keliy infrastrukturai ir laivybai. Visy
pirma turi blGti naudojamasi Ekonomikos
gaivinimo ir atsparumo didinimo priemo-
ne (EGADP) kaip isskirtine finansavimo gali-
mybe vidaus vandeny keliams, trumpalaik;j
ekonomikos gaivinimo poveikj derinant su
ilgalaike tiksliniy investicijy j infrastrukttrg
nauda. Dél Siy investicijy galéty buti atnau-
jinamas vandens keliy ir kanaly sujungimas,
siekiant atviresniy tolesnés rinkos galimy-
biy.

Realistiska ir tvari pertvarka

Kadangi Siuo metu truksta rinkai paren-
gty netarsiy technologijy, ELP frakcija ra-
gina Komisijg parengti realistiskg veiksmy
plang dél tolesnio iSmetamo tersaly Siltna-
mio efektg sukelianciy dujy kiekio mazini-
mo, siekiant uztikrinti, kad vidaus vandeny
sektorius iki 2050 m. buty nepriklausomas
nuo iSkastinio kuro, kartu uztikrinant kon-
kurencinguma, patikimuma ir sauguma.
PerziGrédami Alternatyviyjy degaly infra-
struktiaros direktyvg (AFID) ir persvarsty-

dami naujos redakcijos Atsinaujinanéiyjy
istekliy energijos direktyvg (AIED ll), ELP
frakcija pritaria technologijy poziuriu neu-
traliam ir tinklo metodu grindziamam al-
ternatyviyjy degaly ir infrastrukturos priei-
namumui ir diegimui vandens keliy tinkle.
Vidaus vandeny transportas gali buti tinka-
mas vandenilio, SGD, tvariy degaly bei hib-
ridiniy ir elektriniy laivy naudojimui, kai ES
skiria pakankama Sios krypties moksliniy ty-
rimy finansavima, taip pat skatina jj naudoti
ir didina reikiamy investicijy masta. Vidaus
vandeny keliy infrastruktdra turi buti ge-
riau integruota j Europos energetikos tinklg,
kad buty sudarytos palankesnés sglygos ne
tik tiekti elektros energijg sausumoje, bet
ir iSnaudoti alternatyviyjy degaly vezimo
vidaus vandeny keliais galimybes. ELP frak-
cija taip pat palankiai vertina naudojimasi
visomis lengvai pritaikomomis vidaus van-
deny laivybos iSmetamy tersaly mazinimo
galimybémis, jskaitant tarpinj kurg ir perei-
namasias sistemas, pavyzdziui, patobulintus
turimy laivy katalizatorius ir filtrus. Kadan-
gi apie 80 proc. Europos vidaus vandeny
keliais plaukiojanciy laivy buvo pastatyta
XX amziuje, norime pasiulyti Siam sektoriui
geriausias galimybes, susijusias su busimu
laivyno atnaujinimu. Reguliavimo stabilu-
mas ir finansiné parama yra labai svarbus
siekiant naudoti jperkamus ir kartu maziau
tarSius laivus Europos upése ir kanaluose.
Todel praSome sukurti vidaus vandeny lai-
vybos modernizavimo ir atnaujinimo sis-
temas bei raginame valstybes nares taikyti
mokesciy lengvatas, kad buty sudarytos
palankesnés sglygos sektoriaus pertvarkai.

Spartesnis peréjimas prie skaitmeniniy
technologijy

Skaitmeninimas ir automatizavimas suteiks
dideliy galimybiy vidaus vandeny trans-
portui. Skaitmeniniai duomeny mainai ir
automatizuoti procesai padeés optimizuoti
eismo srautus ir pajégumy valdyma, todel
Sis sektorius taps vis veiksmingesnis, sau-
gesnis ir tvaresnis. Jie taip pat gali padéti
spresti spusCiy uostuose problemag, taip
suteikdami galimybe veiksmingai tvarkyti
prekes ir, remiantis geru susisiekimu tarp
jury ir vidaus vandeny laivyby, tobulinti lo-
gistika. ELP frakcija ragina parengti strategi-
ja, kuri padety vystyti ir diegti skaitmenines
technologijas vidaus vandeny sektoriuje bei
nustatyti sgveikiuosius jvairiy transporto ru-
Siy ir tarpvalstybinius standartus, taip pat
budting moksliniy tyrimy veiklg ir finansa-
vima, be kita ko, pasitelkiant specialius pro-
gramoje ,Europos horizontas” isdeéstytus
raginimus. Reikéty atnaujinti Europos vi-
daus vandeny laivybos standarty rengimo
komiteto (CESNI) ir Upiy informacijos pa-
slaugy (UIP) direktyvos standartus siekiant
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uztikrinti sgveikg su kitomis transporto rusi-
mis ir sudaryti sglygas sparciai kurti ir die-
gti novatoriskus sprendimus. Peréjimas prie
skaitmeninio ir automatizuoto sektoriaus
taip pat rodo, kad svarbu uztikrinti tinkama
darbuotojy mokyma ir Svietima, kad vidaus
vandeny keliai galéty buti patraukli darbo
vieta, kurioje buty laikomasi auksty sociali-
niy, kvalifikacijos ir saugos standarty.

Europos daugiarusis transportas

Kadangi ES daugiarusio transporto pléto-
jimas vyksta létai, raginame sukurti Euro-
pos daugiarusio vezimo tinklg, kuris opti-
mizuoty jvairiy transporto rusiy saveika.
Bendradarbiaudama su suinteresuotaisiais
subjektais, ES turéty parengti priemones,
kuriomis buty siekiama pasalinti teisines,
administracines ir tarpvalstybines kliltis,
trukdancias pletoti daugiarusj vezima Euro-
pos ekonomikoje. Tokia daugiarusio trans-
porto vizija turety buti iSplétota kitoje NAIA-
DES veiksmy programoje. Be to, turéty buti
numatytos paskatos jvairiarusio transporto
uosty platformy plétrai. ELP frakcija ragi-
na parengti EGCADP léSomis finansuojama
Europos pridétinés vertés projektq, skirtg
TEN-T vidaus vandeny koridoriy tinkamum-
ui laivybai ir daugiarusiam sujungimui.

4. JURY SEKTORIUS

ELP frakcija yra visapusiskai jsipareigojusi
stiprinti Europos jury transportg ir uztikrin-
ti, kad jis buty pritaikytas ateiciai. Atsizvel-
giant j iSmetamy tersaly kiekj, tenkantj vi-
enai vezamy prekiy tonai ir nuvaziuotam
kilometrui, Europos jury transportas jau
dabar yra efektyviausiai energijg vartojanti
ir aplinkg tausojanti transporto rusis, taciau
galima nuveikti daugiau, siekiant padidinti
jo efektyvuma ir tvaruma, kartu iSsaugant
jo tarptautinj konkurencinguma ir esminj
vaidmenj kuriant darbo vietas ir skatinant
ekonomikos augima. Pagrindiniai principai,
kuriais vadovausimeés atliekant su jury trans-
portu susijusiy ES teisés akty perziuras, yra
nurodyti toliau.

> ATLPS perziara. Bet koks galimas spren-
dimas dél jury transporto jtraukimo j ES
ATLPS turety buti tinkamai pagrjstas ir
paremtas iSsamiu poveikio vertinimu,
atsizvelgiant j ES veiklos vykdytojy ir
jmoniy konkurencinguma, uzimtumg
jary sektoriuje ir anglies dioksido nu-
tekéjimo rizikg. Del tarptautinio jary
transporto aspekto tinkamiausia rinka
grindziama jury transporto iSmetamy
Siltnamio efektg sukelianciy dujy kiekio
mazinimo priemoné buty IMO mecha-

>

nizmas. Pasauliniu lygmeniu ES turi
pasinaudoti savo jtaka IMO, kad buty
sukurta tarptautinés laivybos iSmetamo
anglies dioksido kiekio kompensavi-
mo sistema ir uztikrintas realus iSme-
tamuyjy tersaly kiekio mazinimo jgyven-
dinimas. Kartu praSome parengti aiskig
ES jury sektoriaus strategija, kuri, be kita
ko, apimty iSmetamuyjy terSaly kiekio
mazinimo orientacinius tikslus.

Siuo metu konstatuojame labai dina-
miska laivams skirty alternatyviyjy de-
galy plétojima. Busimas pasiulymas dél
teisékuros procedura priimamo akto
~FuelEU maritime*“ turéty biti pateik-
tas kuo greiciau, ir jame turety buti
numatytas technologinis neutralumas,
laipsniskai didéjantys degaly jmaiSsymo
jpareigojimai, tiekimo ir jkrovimo punk-
tams skirtos gairés bei aiSkus jsipareigo-
jimas naudoti pereinamajj kurg, pavy-
zdziui, SGD.

Nulinio iSmetamuyjy tersaly kiekio uo-
stuose tikslas yra labai plataus uzmojo,
taCiau jj sunku pasiekti trumpuoju lai-
kotarpiu. Tam reikia holistinio poziurio j
uosty veiklg, kuri apima su laivyba ir ki-
tomis transporto rusimis bei pramonine
veikla susijusius iSmetamuosius tersalus.
Todel pagrindinis tikslas turety buti su-
mazinti tersaly iSmetima netoli miesty
esanciuose uostuose, kuriuose aplinko-
saugos aspektas yra ypac svarbus visuo-
Mmeneés sveikatai uztikrinti. Butina jvertin-
ti, kokia riboto vieSojo finansavimo dalis
turety buati skiriama investicijoms j sau-
sumos energijos tiekima prieplaukoje
prisiSvartavusiems laivams, atsizvelgiant
j galbut padidesiantj laivy, naudojanciy
mazo anglies dioksido kiekio ir anglies
dioksido neisskiriancius degalus, skaiciy,
kuris galety lemti tai, kad energijos tieki-
mas sausumoje taps nereikalingas.

Reikéty numatyti tinkamus pereina-
muosius laikotarpius siekiant nustatyti
papildomus aplinkosaugos reikalavi-
mus, padésiancius kuo geriau panaudo-
ti ribotus iSteklius. Norint sumazinti is-
metama Siltnamio efektg sukelianciy
dujy ir oro tersaly kiekj, reikia tinkamos
finansinés paramos ES ir valstybiy nariy
lygmeniu, kad buty sudarytos sglygos
didelio masto investicijoms j mokslinius
tyrimus, technologijas ir infrastruktura.
Atsizvelgdamos | tai, Komisija ir pra-
moneés atstovai turéty jvertinti Europos
jary transporto partnerystés sukiiri-
mo naudg skatinant inovacijas Siame
sektoriuje.

Atliekant TEN-T perziarg itin svarbu



pagerinti jungtj tarp TEN-T uosty ir ge-
lezinkelio linijy, keliy ir, kai jmanoma,
vidaus vandeny keliy. Siekiant sukurti
Europos jury transporto erdve be sieny,
TEN-T jdriniam ramsciui, t. y. jury gre-
itkeliams, reikalinga tolesné parama,
supaprastinimas ir pakankamas finansa-
vimas.

> Daugiausia démesio turi buti skiriama
labai svarbiam jliry sektoriaus vaidme-
niui iSsaugant Europos vaidmenj pa-
saulinéje prekyboje ir jo teikiamoms
galimybéms didinti Europos konkuren-
cinguma. Todel reikia perskirstyti dau-
giau ES lédy, kad buty pagerintas TEN-T
pagrindiniy uosty prieinamumas did-
ziausiems laivams, galintiems pakeisti
kelis mazesnius laivus, pagerinti trans-
porto efektyvuma, sumazinti sgnaudas
ir iSmetamuyjy tersaly kiekj. Tam reikia
investuoti j nuolatinj dugno gilinima,
kanaly gilinima ir kitas pajégumy sti-
prinimo priemones pasirinktuose pa-
grindiniuose uostuose.

> Naujos redakcijos Atsinaujinanéiyjy
istekliy energijos direktyvos ir Al-
ternatyviyjy degaly infrastruktiaros
direktyvos perzilros kontekste jary
atsinaujinancioji energija gali tapti pa-
grindine Europos energetikos sistemos
dalimi iki 2050 m. Tam reikés investicijy
j uosty infrastruktirg, kad buty sudary-
tos palankesnés salygos juroje vykdo-
mos veiklos sektoriui.

> Kadangi jury transporto sektoriuje vis
dazniau naudojami duomenys ir dirbti-
nis intelektas, tikimasi, kad, baigus kur-
ti automatizuoty transporto priemoniy
patvirtinimo ES teisine sistema, arti-
miausioje ateityje pirmieji visiskai au-
tonominiai laivai pradés veiklg Europos
vandenyse. Todél tampa labai svarbu
parengti atitinkamus reglamentus ir
atlikti automatizavimo bei skaitmenini-
mo daromo socialinio ir ekonominio po-
veikio sektoriui analize.

5. Gelezinkeliais vezami
kroviniai

ELP frakcija yra visapusiSkai jsipareigojusi
per kelerius ateinancius metus uztikrinti
teigiama kroviniy vezimo gelezinkeliais au-
gima, kad iki 2030 m. transporto dalis pa-
siekty 30 proc. ELP frakcija uztikrins, kad
buty pasiektas Sis tikslas: laikantis musy
lyginamojo standarto - keliy transporto
iSlaidy tonkilometriui (t/km) - pilie€iy ir

jmoniy transporto islaidos neturety dide-
ti. ELP frakcijos kelias j sekme grindziamas
esamy reglamentavimo sistemuy, teisinés
strukturos gerinimu bei technologiniy ir
veiklos kliu¢iy mazinimu.

Toliau pateikiamos musy teisékuros
veiksmy gairés dél krovininio gelezinkeliy
transporto:

> Infrastruktiaros kiarimo pabaiga. ki
2030 m Europos gelezinkeliy eismo
valdymo sistemos (ERTMS) jranga turi
buti sukurta skubos tvarka. Kadangi Sis
procesas jau trunka daugiau kaip 20
mety, valstybés narés turi paaiskinti jo
vélavimo priezastj ir nedelsdamos pa-
teikti nacionalinius planus. lki 2030 m.
turi buti baigta TEN-T pagrindinio tinklo
statyba, jskaitant ,paskutiniojo kilome-
tro* terminalus. PerZiGrédami TEN-T
reglamentqg primygtinai reikalausime,
kad Siy punkty buty laikomasi. Atitin-
kamas dideliy investicijy poreikis turety
bati patenkintas tikslingu RRF jgyven-
dinimu ir nacionalinémis atkuUrimo pri-
emonémis daug démesio skiriant inves-
ticijoms j kroviniy vezimo gelezinkeliais
infrastrukturg;

> Sveikos konkurencijos uztikrinimas
kroviniy vezimo gelezinkeliais srityje.
Butina sudaryti vienodas sglygas kro-
viniy vezimo rinkos senbuviy ir naujy
rinkos dalyviy segmentams ir uztikrinti
jiems vienodas galimybes naudotis in-
frastruktura. Mokesciai uz naudojimag-
si keliais turi buti perziuréti, ypac tais
atvejais, kai sgnaudos padengiamos
pagal vieSyjy paslaugy jsipareigojima,
nes jais gali buti piktnaudziaujama
siekiant apriboti konkurencijg ir suma-
zinti gelezinkeliy konkurencinguma su
keliais. Remdamiesi Siais pagrindiniais
principais, prasome perzitréti Kroviniy
veZimo geleZinkeliais koridoriy regla-
mentqg, Kombinuoto kroviniy veZzimo
direktyvg, pajégumy paskirstymo ir
naudojimosi gelezinkeliy infrastruktura
mokesciy taisykles ir Reglamentqg dél
keliy transporto viesyjy paslaugy.
Siuo atzvilgiu turi bati visiskai jgyven-
dintas 4-asis geleZinkeliy dokumenty
rinkinys;

> Sektoriaus organizavimo gerinimas.
Iki 2025 m. turi buti nustatytos Euro-
pos traukiniy linijy kategorijos ir hierar-
chinés struktuaros. Iki 2025 m. ESGA turi
buti jsteigtas Europos infrastrukturos
valdymo padalinys, kuris skirstyty laiko
tarpsnius ir pajéegumus. Tai galima nu-
matyti persvarstant Kroviniy veZimo
gelezZinkeliais koridoriy reglamentg
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siekiant uztikrinti, kad kroviniy vezimo
gelezinkeliais pajégumy paskirstymas
tenkinty TEN-T poreikius. Iki 2025 m.
turi buti nustatyta bendra gelezinkeliy
sektoriuje vartojama kalba (kaip ir avia-
cijos sektoriuje), pavyzdziui, persvarstant
direktyvqg dél traukiniy masinisty ser-
tifikavimo;

> Skaitmeninimo diegimas. Iki 2025 m.
turi buti sukurtos atviros ir skaidrios
skaitmeninés platformos, skirtos keistis
duomenimis. Tai galima pasiekti per-
ziaréjus sqveikaus dalijimosi duome-
nimis reglamentavimo sistemq gele-
zinkeliy sektoriuje ir naujas taisykles del
patikimos aplinkos koridoriy duomeny
mainams siekiant remti bendradarbiau-
jamaja logistikos veiklg. Skubos tvarka
turi buti jdiegtas skaitmeninis tinklo pa-
jégumy valdymas, skaitmeninis laiko tar-
psniy ir trumpo laiko rezervavimas kro-
viniy vezimui gelezinkeliais. ki 2025 m.
turi buti jdiegtas skaitmeninis automa-
tinis sukabinimas, o iki 2030 m. - auto-
matiniai traukiniai. Atitinkamai turety
bati priimtas geleZinkeliy techniniy
standarty ir specifikacijy rinkinys dél
ERTMS jskaitant privalomus automati-
nio traukiniy eksploatavimo, automati-
zuoto eismo valdymo ir pazangiyjy CCS
diegimo planus.

6. Pazangus ir tvarus judumas
mieste

Judumo mieste modeliy ir vartotojy elgesio
pokycCius spartina COVID-19 pandemija ir
juos is esmés palengvina pazangus ir tvarus
skaitmeniniai sprendimai. Miesto gyventojai
nori pereiti prie iSmaniy ir darniy transporto
rasiy, visy pirma kasdienio judumo srityje, o
pagrindiné peréjimo salyga yra kaina, priei-
namumas ir greitis. ES miesto transporto
politika turi sudaryti palankesnes sglygas ir
paspartinti jy jgyvendinima siekiant geriau
naudoti saugias, konkurencingas ir jperka-
mas tvarias alternatyvas, taip prisidedant
prie plataus uzmojo ES klimato tiksly jgy-
vendinimo iki 2030 m. ir véliau.

Vienas i$ dabartiniy isStkiy miesty teritori-
jose, kurj reikia spresti - uztikrinti gerai or-
gahizuotas, patogias naudoti, nebrangias ir
neutralaus poveikio klimatui vieSojo trans-
porto sistemas ir teikti vartotojams koky-
biskas paslaugas, jskaitant paslaugas ,nuo
dury iki dury®. Siekiant sumazinti zalinga
iSmetamo anglies dioksido kiekj ir pagerinti
oro kokybe miestuose labai svarbu didinti
netarsiy transporto priemoniy skaiciy vieSo-

jo transporto priemoniy parkuose. Siekiant
padéti sukurti veiksmingas klimato poziuriu
neutralias vieSojo transporto sistemas, ES
lygmeniu turi bati taikomos tinkamos finan-
sinés ir teisines paskatos. Netarsiy transpor-
to priemoniy direktyva ir jos atnaujinimas
ateityje yra veiksmingas budas tai pasiekti.
Kartu su itin svarbiu vieSojo transporto sis-
temy vaidmeniu pereinant prie neutralaus
poveikio klimatui judumo miesty teritori-
jose, iSmanus ir darnus alternatyvus judu-
mo sprendimai (dalijimasis automobiliais,
pavezejimo paslaugos, elektriniai dviraciai
ir paspirtukai bei kitos mikromobilumo for-
mos) galety buti papildomojo pobudzio ir
galety suteikti vartotojams daugiau galimy-
biy, atsizvelgiant j jy judumo poreikius. Ne-
pakankamas jvairiy mikromobilumo formy
reguliavimas kelia didelj pavojy vartotojy
ir kity transporto sektoriaus dalyviy saugu-
mui. Sprendimus galima rasti iSnagringj-
us CE Zzenklinimo teisés aktus ir jy taikyma
ir (arba) galima Siy transporto priemoniy
jtraukima j Tipo patvirtinimo reglamenta.

Paslauginio judumo (Maa$) tikslas - integ-
ruoti visas judumo paslaugas (viesajj trans-
portg, dalijimasi ir mikromobiluma) teiki-
ant informacijg apie geriausias prieinamas
paslaugas, atsizvelgiant j kelionés kaing
ir trukme. KonkrecCios prieigos taisykles
ir prieigos vykdymo uztikrinimas, susijes
su spuscCiy mokesciais ir mazos tarSos zo-
noms priklausanciais miestais, lemia tolesn;
bendros Europos transporto erdvés susis-
kaidyma ir prieStarauja bendrosios rinkos
principams. EERP direktyva gali buti naudo-
jamasi siekiant suderinti ir vykdyti keliones
tarp Siy zony, taciau yra teisiniy apribojimuy,
nes Sios zonos priklauso vietos valdzios insti-
tucijy kompetencijai.

ISmaniyjy automobiliy stoveéjimo aiksteliy
plétra miestuose ir naudojimasis Siomis aiks-
telémis leidzia sumazinti iSmetamuyjy tersaly
kiekj, iSvengti spusciy ir sutaupyti laiko. Su-
derinti reguliavimo principai ir (arba) bendri
standartai ir technologiniai sprendimai, susi-
je su alternatyviomis judumo paslaugomis,
iSmanigja miesty logistika, spusc¢iy mokes-
Ciais ir mazos tarSos zonomis, galéty tapti re-
guliavimo gairémis valstybéms naréms, taip
uztikrinant vienoda iSmaniyjy ir darniy jud-
umo sprendimy diegima, jskaitant kaimo ir
Mmiesto susisiekimo gerinimg visoje Europos
Sajungoje, taip pat stiprinant bendrg Euro-
pos transporto erdve. Siekiant, kad pilieciai
sparciau naudoty netarSias transporto pri-
emones, priemiesciuose ir miesto vietove-
se reikalingas visuotinis elektros jkrovimo
punkty tinklas ir prieiga prie kity rusiy alter-
natyviy degaly. Tam reikia naudoti alterna-
tyviyjy degaly infrastrukturos direktyva, kuri
netrukus bus atnaujinta.



Siekiant spresti miesty problemas, atsizvel-
giant j ES politikg del negalios ir ypatingai
i nejgaliyjy asmeny galimybes naudotis
paslaugomis, riboto judumo asmenis ir vy-
resnio amziaus zmones, reikalinga gerai
organizuota, integruota ir jperkama vieSo-
jo transporto sistema. Sie reikalavimai bus
suderinti su JT nejgaliyjy teisiy konvencija
(IJTNTK) - pirmaja zmogaus teisiy konvenci-
ja, kurios Salimi tapo ES. Siekiant iSspresti §j
klausima, galéty buti numatyta persvarstyti
Europos prieinamumo akto direktyva.

Visos busimos priemonés turi buti moks-
liSkai pagrjstos, technologiskai neutralios ir
jas taikant turi buti vadovaujamasi iSsamiais
poveikio vertinimais, kuriuose atsizvelgia-
ma j ekonomines, ekologines ir socialines
pasekmes. Be pirmiau minéty atitinkamy
ES teisekuros veiksmy, Siuos tikslus buty
galima pasiekti vykdant Sig teisékuros ir su
teisekura nesusijusig veiklg, kurig planuoja
Europos Komisija.

Reikalingi teisés aktai:

1. 2013-2021 m. Judumo mieste doku-
menty rinkinio perziura;

2. Nulinés oro, vandens ir dirvozemio tar-
Sos veiksmy planas; oro kokybés stan-
darty ir triukSmo tarSos mazinimo per-
zitura (2021-2022 m.);

3. Gaires siekiant skatinti saugy mikromo-
bilumo priemoniy naudojima (2021 m.);

4. Priemoneés, kuriomis buty sukuriamos
vienodos sglygos vietos, uzsakomojo
keleiviy vezimo ir pavezeéjimo paslaugy
platformos (2022 m.);

5. Kelioniy ir turizmo duomeny erdves
kdrimas, sudarant sglygas transporto
ir judumo suinteresuotiesiems subjek-
tams keistis duomenimis.

Taip pat planuojama:

6. perziureti Intelektiniy transporto sis-
temy direktyva, jskaitant daugiarusio
transporto biliety iniciatyvg (teisekuros
procedura priimamas aktas, jskaitant
poveikio vertinima, SESV 91 straipsnis,
2021 m. Il ketv.);

7. pakeisti Atsinaujinanciyjy istekliy ener-
gijos direktyva siekiant jgyvendinti nau-
jo 2030 m. klimato srities tikslo uzmojj
(teisékuros procedura priimamas aktas,
jskaitant poveikio vertinimg, SESV 194
str., 2021 m. Il ketv.);

8. perziureti reglamentg, kuriuo nusta-
tomos naujy lengvyjy automobiliy ir
naujy lengvyjy komerciniy transpor-
to priemoniy iSmetamo CO2 normos
(teisékuros procedura priimamas aktas,
jskaitant poveikio vertinimg, SESV 192
str. 1 dalis, 2021 m. Il ketv.);

9. perziureti Intelektiniy transporto sis-
temy direktyva, jskaitant daugiardsio

10.

transporto biliety iniciatyvag (teisékuros
procedura priimamas aktas, jskaitant
poveikio vertinima, SESV 91 straipsnis,
2021 m. Il ketv.);

rengti lengvyjy automobiliy, furgony,
sunkvezimiy ir autobusy iSmetamy
terSaly normas, taikytinas baigus galio-
ti Euro 6/VI standartui (teiséklros pro-
cedura priimamas aktas, jskaitant po-
veikio vertinimg, SESV 114 str., 2021 m. IV
ketv.).
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